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2 Transporthandledningens bakgrund och syfte

Inom det tidigare VMF Qbera omradet fanns en omfattande
transporthandledning som fungerade som kvalitetshandledning och utgjorde
ett underlag for avtal och diskussioner kring skogstransporternas utforande.

Syftet med Biometrias transporthandledning ar att kunna utgora grund for
utformning av transportavtal vilande pd branschstandarder, kvalitetskrav och
andra relevanta och refererbara dokument, med fokus pa transportprocessen
med tillhorande planering for ett rationellt utférande av transporter, samt
vara en chaufforshandledning.

Transporthandledningen dgs av Radet for Produktion och Transport (RPT) och
forvaltas av Biometria.

Ursprungsversionen (1.0) av dokumentet ar forfattad av:
Skogforsk: Gert Andersson, Mikael Bergqvist, Tomas Johannesson
Biometria: Lars-Erik Jonsson, Tanja Keisu
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3 Vagar

I Sverige finns ungeféar 43 000 mil enskilda vagar, alltsd vigar som inte dgs av
stat eller kommun. Halften dr skogsbilvagar. Det finns manga satt att dela in
vagarna i olika klasser.

Skogsbilvagarna utgor knappt halften av de enskilda vigarna, ungefar 21 000
mil. Skogsbruket utnyttjar ocksd manga andra enskilda viagar for delar av sina
transporter. P4 samma satt &r manga skogsbilvégar tillgdngliga for andra
utanfor skogsbruket. Det kan vara jagare, barplockare, boende eller andra
naringsidkare. Skogsbilviagen later dem bade komma ut i skogen och komma &t
allmén vég fran skogen. Darfor kan skogshilvagen behdva anpassas efter
behoven. Det ar skillnad pa en vdg som huvudsakligen anvénds for en tillfallig
virkestransport och en viag som anvinds dagligen under 1dng tid. Om végens
langd 6verstiger 1 km skall en medelhastighet pd minst 20 km/h kunna uppnas.

3.1 Vagens delar

Har beskriver vi kortfattat vigens delar och dess bendmningar

. Vagbana L Dike o

Yttersldnt 3=

Vagslant

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

Overbyggnad
Underbyggnad

vagomrade

v

"
-

Undergrund - kallas den ordorda delen av marken. Undergrunden har stor
betydelse

for hur vagkroppen ska byggas upp for att fa 1dng livsldngd och bra béarighet.
Underbyggnad - kallas dven for terrass vid beskrivning av skogshilvégar.
Terassen ligger under 6verbyggnaden. Den utgors av ovre delen av
undergrunden

Overbyggnaden - ir det som péfors vagen i form av grus och bundna materiel
t.ex. asfalt, oljegrus eller andra material.

Slitlager - funktionen ar att tita vagytan och 0ka Slitlager
komforten, slitlagret kan besta av grus eller bundna

m:aterlal sasomoasfalt. ) o Bt
Barlager - Bestar av grus, Barlagrets funktion dr att lager

fordela last fran fordonet ner till underliggande lager
alternativt till terrassen.
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Forstarkningslager - ska stirka upp mellan terrass och barlager.
Forstarkningslager anvinds dar barigheten i terrassen ar mycket

1ag. Forstarkningslagret maste tiatas med barlager for att minimera
punkteringsrisk for tunga fordon.

3.2 Dimensionerade fordon

For virkestransporter dr det dimensionerade fordonets maétt:

Langd: 24 m
Bredd: 2,6 m
Hojd: 4,5 m

Total langd: 24 m

3.3 Vagstandarder/beskrivning av vag

Egenskaper for vagar som anvands for virkestransporter bade enskilda och
allménna beskrivs i den nationella vdgdatabasen, NVDB.

» Se Biometrias handledning, Klassning av skogsbilvigar

Nedan beskrivs kortfattat de vanligaste foreteelserna relevanta for
virkestransport.

3.3.1 Barighetsklass (BK)

Barighetsklass ar den klassificering som anvéands for att gradera barighet pa
det allminna vagnatet. Hur tunga fordon en bro eller en vég i det allmidnna
vagnatet far belastas med. Barigheten klassad i 4 klasser

Klass Axeltryck Axeltryck Boggietryck Trippelaxeltryck** Bruttovikt
(ej drivande) (drivande)

BK 1 10t 11,5t 18(19)t* 24t 64t

BK 2 10t 10t 16t 22t 51,4t

BK 3 8t 8t 12t 13t 37t

BK 4 10t 11,5t 18(19)t* 24t 74t

*Pd motordrivet fordon, forutsatt att drivaxel har dubbelmonterade hjul och luftfjddring, eller
drivaxlarna dr forsedda med dubbelmonterade hjul och vikten inte 6verstiger 9,5 ton pd ndgon av
axlarna.

** Axelavstdnd mellan forsta och tredje axel 2,6 meter eller storre men inte 4,4 meter.
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Mer detaljerade uppgifter finns pa
» Transportstyrelsen, Tillatet axel, boggi och trippelaxeltryck

3.3.2 Tillganglighet

Tillgdngligheten beskriver under vilka forutsattningar som vagen ar tillganglig.
Foreteelsen bendmns ofta som bérighet pa enskilda végar. Tillgdngligheten
anges i fyra klasser som beskriver nér pa aret och under vilka
vaderleksforhdllanden som vagen kan anvindas. Dimensionerande fordon &r
lastbil med slap med bruttovikt 64 ton (enligt Trafikverkets barighetsklass BK1)

A(1)* Last- & personbilstrafik hela aret.

B(2)* Lastbilstrafik hela dret utom vid svar tjdllossning. Personbilstrafik
hela
aret.

C(3)* Lastbilstrafik hela dret utom vid svéar tjallossning och ihallande
regnperioder. Personbilstrafik hela dret utom vid svar tjallossning.

D(4)* Lastbilstrafik i huvudsak under vinterhalvéret. Personbilstrafik

aven sommartid.
*Inom parantes dr det numeriska vdrdet i databaser.

Krav pa 6verbyggnad for de olika klasserna finns beskrivet i Biometrias
handledning klassning av skogsbilvag.

» Biometrias handledning, Klassning av skogsbilvagar
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3.3.3 Framkomlighet

Med framkomlighet for vissa fordonskombinationer menas i skogliga termer
linjeforingen, hur vagen ar dragen i terrdngen, kurvornas radie, vagbredd och
breddokning i kurvorna. Framkomlighetsklasserna (0 - 4) nedan innebér att
aktuella vagtekniska forutsattningar ger tillfredsstdllande framkomlighet for
olika fordonskombinationer. Matt for anslutningar, vindplaner och
breddokningar i kurvor beskrivs i Biometrias handledning, klassning av
skogshilvag.

» Biometrias handledning, Klassning av skogsbilvagar

Fram- Minsta Beskrivning Vandplans-
komlighetsklass | vagbredd, m diameter, m
Klass 0 3,5+ God framkomlighet for trailerekipage 26
Klass 1 3,5 God framkomlighet for lastbil med slap 26
(24 m ekipage)
Klass 2 3-35 Begransad framkomlighet for lastbil 22
med slap (Anpassat ekipage for ékad
sparféljning, exempelvis axelavstand

Klass 3 Endast framkomlig med lastbil

Klass 4 Ej framkomlig for lastbil

Observera att vid viagatgarder och nybyggnation skall klass 0 och 1
efterstravas, klass 2—4 ar begriansningar som bor atgérdas da dessa leder till
Okade transportkostnader.
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4 VIOL-koderVagstandard

I transportordern kan vagstandard anges med fyra positioner for att beskriva
vagstandarden for transportoren se nedan. Dessa koder finns beskrivna i
Biometrias VIOL-koder.

» Biometrias VIOL-koder

BK1-Vag

BK2-Vig

BK3-Vag

AlWIN|—

BK4-Vag

Enskild vag utnyttjas inte.

Lastbils- och persontrafik hela aret.

Lastbilstrafik hela aret utom under svar tjallossning. Persontrafik hela aret.

WIN|—]|O

Lastbilstrafik hela aret utom under tjallossning och perioder med ihallande
regn. Persontrafik hela dret utom vid tjallossning

i

Lastbilstrafik i huvudsak vintertid. Persontrafik aven sommartid.

God framkomlighet for trailerekipage

God framkomlighet for lastbil med slap

Begransad framkomlighet for lastbil med slap

Endast framkomlig med lastbil

AlWIN|I—|O

Ej framkomlig for lastbil

Specialkod

Genomfart

Vandningsmojlighet hégst 50 meter fore eller 200 meter bortom

Vandmojlighet 0,2-2 kilometer bortom lastplatsen

AlWIN|I—|O

Vandmojlighet mer an 2 km bortom lastplatsen

Det finns aven koder for omlastning, sn6 och stickvag.

Omlastning
0C BeNnd g
Blank, 0-1 | Omlastning fran bil till slap kravs ej
2-4 Omlastning fran bil till slap nédvandigt

5 Vagen omklassad av Biometria
6 Omklassning begard av lev/distrikt
7 Tillfallig vag
8 Vag med backe
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Sno

1 Snéplogning regelbunden
2 Sndplogning okand

Stickvag
0C Bend O

1 Upplag vid stickvag
2 Allman vag med vagnummer <500. Kérbarhet beaktas.

5 Backar

Lutningen bor inte 6verstiga 8 % vid langa backar eller 12 % vid korta backar
(max 60 m). Vagen skall vara rak nedanfor kraftiga backar.

Vid daligt vader eller daligt skick pa vdgen kan dven dessa lutningar bli
problematiska, 4&r man som forare osdker chansa inte! Kontakta
uppdragsgivaren. Akeriet méste avgéra om det gar att transportera pi ett
sdkert sitt och dkeriet har rétt att sdga stopp.

Hur mycket lutning ett fordon klara beror pé friktion pa vagen, hur stor andel
av lasten ligger pa drivande axlar, dack, m.m. detta finns beskrivet i VTI notat
23-2012.

» Vinterdick pé drivaxel till tunga fordon En viggreppsstudie
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5.1 Underhall

Detta ar ett kortfattat utdrag ur Skogskunskap vagar for fordjupad kunskap
rekommenderas hemsidan skogskunskap, Samt utbildningsfilmerna Din Vag
frdn skogskunskaps hemsida.

» VAagar i skogen - Skogskunskap

5.1.1 Gruslager

Ytan pd vagen bor ha ett slitlager alternativt barlager i ytan. Se avsnitt
nybyggnation ovan. Undvik forstarkningslager i ytan!

5.1.2 Hyvling

Utfors for att forma véagytan i langs- och sidled. Hyveln justerar bort potthall,
tvattbrador och sparbildning i lingdled. Hyveln ser till att tvarfall uppréttas i
sidled for att ytavrinning skall ske fran vagytan. Grusmaterialet blandas och
ger gruset en homogenare sammansattning, vilket gor att vigen blir mera
vilbunden. Avsaknad av ytavrinning dr en av orsakerna till bildandet av
potthal.

'''''''''''''''''''''''''''''' ]} 10cm
\/’EW 5% (5cm/m) \/

5.1.3 Dammbindning

Dammbindning utfors for att behalla finpartiklar i gruset som hjalper till att
fixera sand och gruspartiklar i materialet. Vid torr vaderlek och hog
trafikbelastning dammar partiklarna bort vilket leder till en sdmre fixering av
storre partiklar och s.k. *tvattbrada” uppstar eller ger 16st grus pa kérbanan.

Végar med statsbidrag och hog trafikbelastning dammbinds varje ar. Som
dammbindningsmedel anvands vanligtvis kalcium- eller magnesiumklorid.
Med en giva pa 700-1000 kg/km for kalciumklorid och 800-1250kg/km for
magnesiumklorid. Saltet blandas in i vdgen med hyvel och vid torr vaderlek
kan vidgen behdva vattnas nir atgarden utfors.

5.1.4 Buskrdjning

Buskrdjning sker for att halla vigomradet fritt frdn vegetation och férbéattra
sikt. Den vegetationsfria zonen tillater solinstralning pa vagkroppen som da
lattare kan hallas torr. Buskrojning utférs med minst 2 m bredd fran
korbanekant pa varje sida och bor utféras ca vart 3:e ar. Detta varierar
beroende pa vart i landet man befinner sig.
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5.1.5 Dikesrensning.

Utfors for att rensa diket fran igenslamning och vegetation och forbéattra
dréneringen av vagen. Vid dikesrensning ses trummor 6ver och byts ut vid
behov. Dikena bor ses 6ver vart 7 ar. Dikesrensning kan ske med gravmaskin
eller vaghyvel.

5.1.6 Plogning och ishyvling

Skogsbhilvigar bor normalt plogas da snotjockleken dr ca 8 cm for att kunna
genomfora virkestransporter. Overplogning, d v s plogning utanfor vigkanten
far inte forekomma.

Vid snofall kan trafiken packa snon sd att vigbanan blir ojamn och sparig. En
sparig vagbana ar trafikfarlig, eftersom det gor det svart att styra fordonen.
Darfor maste vigbanan

hyvlas jamn.

5.1.7 Halkbekampning

Den vanligaste metoden att bekdmpa halka dr sandning, ca 700 kg/km med 4-8
mm bergmaterial. Sand med salt kan ocksa forekomma samt kombinationer av
dessa.

5.1.8 Snéddikning

Det dr viktigt att ordna s att sméaltvattnet pa varen kan ledas bort.
Genom snodikning pa senvintern elimineras problem som vattenansamlingar,
halka och ytskador. Upptorkningen av viagen gar snabbare om vagen snodikas.

Snédikning
Smaltvattnet hamnar langre ned i diket
- ger snabbare upptorkning av vagen.

5.1.9 Aterstéllning av vag

Véagskador skall aterstéllas efter avslutad transport. Transportoren har ett stort
ansvar for att rapportera vagskador. Ett bra 16pande underhll minskar
kostnader for aterstdllning efter avverkning och transport.

Broar

I Sverige finns ett stort antal broar i skogsbilvagsnétet. Om transportoren
kdnner osdkerhet kring en bros sakerhet och funktion ska
transportképaren/viaghallaren kontaktas. Ansvarig transportor har ratt att
avbryta/inte utféra en transport om bron ar dalig.
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Referens
Skogskunskap - viagar

https://www.skogskunskap.se/vagar-i-skogen/

Youtube - Skogskunskap
https://www.youtube.com/channel/UCoOE2FwK4KTJayBjVgYk3nw

5.2 Den skogliga vagdatabasen, navigering och berakning av
transportavstand

Den skogliga vigdatabasen (SNVDB) ar en kopia av den Nationella
vagdatabasen (NVDB) for utvalda foreteelser kompletterad med egna
ruttningsstyrande Biometriaforeteelser sdsom infartsleder, rekommenderade
leder och timmerleder.

5.2.1 Beskrivning Krént Vagval

Kront Vagval har utvecklats av Biometria for att berdkna vagvalet mellan start
och slutpunkt, ofta ett avlagg i skogen till en industri. Det levererade véigvalet
ar anpassat for skogsbranschens transporter och tar hansyn till vagnatets
egenskaper. Systemet baseras pa berdkning av vigens sammanlagda
motstandsinstdllning (hur svart det ar att kdra pa véagen).
Motstandsinstadllningen dr en sammanvagning av viagarnas olika egenskaper,
som t. ex barighet, vigbredd och hastighetsbegransning.

Kront Vagval baseras pa Facitrutter framtagna av branschen. Med hjélp av
Facitrutter, vigdata och avancerad matematik tas motstandsinstallningar
fram. Facitrutter beskriver hur man for en given transport brukar kora och
anvands vid framtagandet av egenskapernas motstandsvarden. Varje
delstracka far sitt eget motstand. P4 stora vagar med bra standard blir
motstandet 1agt. PA mindre skogsbilvagar och gator blir motstandet hogt.
Motstdndet multipliceras med vaglangden. Bista vagvalet blir den stracka fran
start till slut som har det minsta sammanlagda motstdndet. Detta innebér att
det inte behdver vara den kortaste vagen som ar det basta vagvalet. Ett Kront
Vagval beradknas i Biometrias tjanst Kront Vagval webbtjanst.

Berakning och visning av rutt - Kront Vagval

Kront Vagval webbtjanst

Kront Vagval webbtjanst dr en integrationstjanst som gor det mojligt att hdmta
och presentera avstand och végval till skogsforetagets verksamhetssystem.
Information finns om mottagningsplatser, tillgdngliga koordinatsystem och
motstandsinstallningar.
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Kront Vagval karta

Kront Vagval karta dr en webbaserad karttjanst dar manuella avstands- och
vagvalsberokningar kan goras och illustreras pa karta. Mojlighet finns ocksa
att titta pa vagarnas egenskaper som t.ex. hastighetsbegriansning och
barighetsklass. I Kront Vagval karta finns mojlighet till avvikelserapportering
déar felaktigheter i avstdndsberdkning eller informationen om en vag kan
rapporteras.

Berikna avstand i skogsforetagets verksamhetssystem

Avstand kan berdknas genom att skicka en fraga fran ett féretagssystem: till
Kront Vagval webbtjanst. Fragan ska innehdlla en startpunkt och en
mottagningsplats.

En avstadndsberdkning gors och ett berdknat avstands- samt motstandsvarde
skickas tillbaka till skogsforetagets verksamhetssystem.

Avstandsberikning i virkesorder
Virkesordern kan uppdateras direkt i VIOL med berdknade avstand fran Krént
Vagval.

Avvikelserapportering Kront Vagval

Ibland upplevs véigvalet och eller avstdndet som Kront Vagval tar fram som
felaktigt. Det &r da viktigt att géra en avvikelserapport, exempel pa orsaker till
avvikelser kan vara att fordndringar i vagnatet inte slagit igenom i NVDB eller
att en vag ar felklassad. Avvikelsen kan ocksa peka pa behov av att utveckla
Kront Vagval. De avvikelser som inte kan hanteras lokalt skickas vidare till KV-
namnden for utredning. En val fungerande avvikelserapportering ar motorn i
utvecklingen av Kront Vagval.

Om befraktare, transportforetag eller annan intressent anser att det berdknade
transportavstandet dr felaktigt kan avvikelserapportering goras i kartklienten

— Kront Vagval karta — eller via Biometrias hemsida.

» Avvikelserapportering Kront Vagval
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6 Avlagg

6.1 Regelverk och sakerhet kring trafik och ledningsnat

Avlagg i anslutning till trafikerade vagar kan utgora en fara i trafiken om de
skymmer sikten eller ligger sa att ndgon som kor av vagen kan kora in i dem
om de dr placerade pa sddant sétt att risker uppstar pa grund av uppstallda
fordon i samband med lastning.

Ledningsnat finns bade i luften och i marken. Dessa kan utgéra bade fara och
hinder for de som arbetar i ndrheten och det ar viktigt att regelverket efterlevs
for att minimera eventuella risker.

6.1.1 Tillstand fran vaghallare

Tillstdnd kravs for att lagga upp virke inom vagomradet och ska sdkas av den
som planerar att lagga upp virke. Hur vigomradet definieras i
begreppsforklaringen nedan.

Vem som kan ge tillstdnd varierar med vilken typ av vdg som avses.

Allménna statliga och kommunala véagar

* Inom vagomradet - kontakta Trafikverkets region alternativ aktuell
kommun

» Utanfor vagomradet — kontakta markégare och Lansstyrelse

Enskilda viagar med allmén trafik
* Inom vagomradet — kontakta vighdllaren, som ofta ar en vagsamfallighet

« Utanfor vagomradet — kontakta markagaren

Privata vagar exv. skogsbilvagar
» Kontakta markigaren

Ovriga samrad och tillstind med mark:gare
« Avser nyttjande av avlaggsplats utanfor vigomradet ska samrad med
markégaren ske.
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6.1.2 Begreppsforklaringar

Avlagg — ar detsamma som upplag

Upplag - platsen vid bilvdg dar virke eller skogsbrinsle mellanlagras fore
transporten till industrin.

Virke - rundvedsortiment, till exempel sagtimmer, massaved och
energived.

Skogsbransle - branslesortiment sdsom grot (grenar och toppar) och
delkvistade eller okvistade stammar.

Vilta - pa ett upplag finns en eller flera véltor med olika virkes- och
bréanslesortiment. Kallas dven trave.

Vaghallare — den som har ansvar for att vagen skots och dr farbar. I normal
fallet ar det vighéallaren som &dger vagen.

Allmaéan vag — en vag dar staten genom Trafikverket eller en kommun ar
vaghallningsmyndighet enligt viglagen.

Enskild vag - alla andra viagar som inte dr allminna. Vaghallare for
enskilda vigar kan till exempel vara fastighetsdgare, markéagare, eller
samféllighetsforeningar.

Vagomrade — hela det omrade som har tagits i ansprak for vagen, det vill
sdga vagbana, slanter, diken och kantremsor. Till vagomradet hoér ocksa
rastplats, parkeringsficka och busshallplats.

Sakerhetsavstand - inom sdkerhetsavstandet vid sidan av vagen ska det
vara fritt fran farliga hinder. Sdkerhetsavstdndet mats fran viagkanten och
syftar till att 6ka trafiksakerheten.

Vagkant - beldggningskant eller tdnkt beldggningskant. Vid en
parkeringsficka ar det den ténkta fortsatta vigkanten pa vagen som avses.

6.1.3 Sakerhetszon och siakerhetsavstand

En sdkerhetszon for virkesupplag om minst 3 meter fran vagkanten géaller vid
allminna vagar dar maximal tilliten hastighet &r upp till 80 km/tim. Dispens

kan ges av Trafikverket vid sdrskilda forutsattningar. For hastigheter upp till
50 km/tim géller 2 meters sdkerhetszon.
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Sakerhetsavstand till korsningar, backkron, kurvor, jairnvdgskorsningar med
mera varierar beroende av vilken hastighetsbegriansning som rader pa den
aktuella vagstrackan.

Las mer om detta i Trafikverkets instruktion pa Trafikverkets webbplats.

» Upplag av virke och skogsbrénsle vid allman och enskild vég.

6.1.4 Sdkerhetskrav i ndarhet av elektriska ledningar

I ndrheten av elektriska ledningar finns en tankt forsiktighetszon. Detta galler
bade for kraftledningar och markkabel.
» Forsiktighetszonen stracker sig tio meter ut fran narmaste faslina.
¢ Inom detta omrdde maste chaufféren beakta vad som avses att géra i
forhallande till de elektriska risker som ledningarna innebér.
Chaufforen har ratt och skyldighet att avbryta transport.
» Den som planerat avverkningen i narhet av luftledningar ansvarar
for att kontakta elndtsforetaget.
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Forsiktighetszon

Forsiktighetszon Forsiktighetszon

Min 10 meter Min 10 meter

For sdkerhetsavstand till luftledningar 14s mer om detta i Energiféretagen i
Sveriges broschyr pa deras webbplats.

» Sakerhet nara elektriska ledningar
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6.2 Planering av avlaggsplats

Nér en avverkning detaljplaneras ar det ett antal frigor som méste besvaras
och sédkerheten for 6vrig trafik samt for de som arbetar pa plats ska alltid
beaktas!

Det finns ett stort antal fragor att besvara vid planeringsarbetet, bland annat:

» Det kravs alltid tillstdnd. Behover vaghallaren kontaktas?
Se vad som géller under stycket ”Tillstdnd fran vaghallare”.

» Var ska avligget placeras och hur ska det utformas?

% Hur stort behdver avldgget vara?

Kommer avtransport att ske kontinuerligt eller kommer virket att lagras pa
plats?

» Ar platsen fri fran ledningar, grenar, triad, kantstenar eller 6vrigt som
kan leda till risker eller forsvara arbetet? I de fall som transportéren inte
fatt i sin instruktion att férsiktighet bor tas gallande ledning och
ledningen ej dr utmarkt da har inte chaufféren ndgot ansvar.

» Ar det en siker placering sett ut trafiksdkerhetssynpunkt?

» Kommer virket att hanteras av grupp- eller kranbil?

) Ger avldggsplatsen forutsdttningar for att virkes- och brénslesortimenten
kan hanteras rationellt av bade skotare, eventuell sonderdelning och
vidaretransport?

Ovanstdende fragor méste besvaras och eventuella svagheter eller risker
maste atgdrdas innan arbetet paborjas. Ibland l6nar det sig att skota virket lite
langre for att 1agga upp virket vid en béttre plats och underlétta for en mer
saker och rationell hantering.

Avléagget ska placeras sa att lastbilen kan std pa plant under lastningsarbetet.
Virket far ldggas max 3,5 m fran vagkanten for att lastbilens kran ska né virket
utan att behdva ta omtag. Lastning pa lutande underlag utgor ett stort
riskmoment, sarskilt om underlaget dr halt. P4 fast och torrt underlag tolereras
en lutning pa hogst fem procent, det vill sdga 1 meter pa 20 meter. Avlagg
placerade i backar méste halkbekdmpas vintertid (plogning och sandning).
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Vid grupplastning ska avstdndet frdan vdltan till bortre korbar vigkanten vara minst 5.5 meter
for att bade lastbil och lastare skall fé plats!

Viktigt att tinka pa vid planering av grupptransporter ar:
» Attlastaren och lastbilen kan st vid sidan av varandra genom att avstandet
fran valta till motsatt kdrbar vigkant 4r minst 5,5 meter (se bild)

» Attlastarens del av utrymmet inte behdver vara av samma standard som
sjalva vagkroppen

» Attlastaren kan flytta sig i sidled med hjélp av stodbenenAtt djupa diken
ofta férsvarar lastning med grupplastare

» Att en motesplats for virkesbilar finns sd néra lastningsplatsen som
mojligt.

Biometria
Box 89 | 751 03 UPPSALA | 010-228 50 00 |info@biometria.se | www.biometria.se 21 (49)


mailto:info@biometria.se
http://www.biometria.se/

TRANSPORTHANDLEDNING
@ BIOMETRIA 20200214

6.2.1 Ordning pa avlaggsplatsen

Buskar, trdd, stubbar och stenar ska rdjas undan sa att de ej hindrar
virkeshantering i samband med lastning.

6.2.2 Avlagg vid vandplan

Vandplans bakre halva ska utgéra frizon dar virke inte far laggas upp. Lagg
inte heller avlagget ndrmare dn 15 meter fran vagslut respektive 30 meter vid
anslutningen till allmén vag.

Virke far inte laggas
pa sjdlva vandplanen!

_f

| forsta hand skall virkesvaltorna
laggas ut efter vandplanens
langsidor. Planens bakre halva far
endast anvandas i undantagsfall.

6.3 Upplaggning av virke

6.3.1 Sdkerhet

Vid arbete pa och kring avligget — tdnk pa sdkerheten kring trafik och
ledningsnét. Folj de anvisningar som finns i tidigare kapitel!

6.3.2 Valtornas utformning

Véltans hojd ska inte dverstiga 4,5 meter fran vigbanan och
sdkerhetsavstdndet mellan vilta och vagkant ska folja géllande bestimmelser
for platsen.
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Olika sortiment skall ligga dtskilda och bor vara dtkomliga oberoende av varandra.

Om inte vaghallaren ger andra instruktioner sa ska virket eller skogsbréanslet
vara jdmndraget mot vagsidan upp till ca 1,5 m sa att inga delar kan trdnga in i
fordonskupén vid eventuell kollision. Daréver behover inte véltan vara
jimndragen men inga delar far finnas inom det sdkerhetsavstand som géller.
Eventuella utskick ska kapas sa att det blir en jamn kant mot vagen.
Regelverket skiljer mellan allménna och enskilda vagar.

Virke i fallande langder avlastas vinkelrdtt mot vag jamndraget med hogst 4
dm avvikelse i jdmnaste dnda. En vélta fir normalt inte vara bredare &n 6,2
meter. FOr specialsortiment kan andra bredder tilldmpas. Virke som ar kortare
dn att det kan ligga an mot tva stottor pa virkesbilen for ej laggas i valtan
eftersom de kan ramla av och utgora en stor trafikfara.

Trave skall vid standardlangd vara jamndragen.
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Nar bitarnas dndytor pa varje strackmeter av travens ena sida ligger s4, att
ingen dndyta avviker mer &n 2 dm fran ett plan, anses traven vara
jamndragen.

Vid grupplastning ska avstdndet fran véltan till bortre kdrbar vagkant vara
minst 5,5 meter for att bade lastbil och lastare ska fa plats.

6.3.3 Om mojligt skall virke alltid laggas upp fran skogssidan

For att inte skada vagens framkomlighet bor avlaggen utformas sé att lossning
med skotaren kan ske utan att maskinen kors upp pa viagen. Vagavsnitt som
korts sonder med avverkningsmaskin kan begransa tillgangligheten for hela
vagsystemet. I de fall avverkningsmaskin kort sonder vdgen ska viagen
atgdrdas innan vidaretransport paborjas.

Virket skall ocksa vara upplagt pa kraftiga underlag for att minimera risk for
féroreningar (sten, grus m.m.). Underlag under sdgtimmer skall vara grova och
av lagre kvalitet. Vardefullare sortiment som Specialtimmer och Stamblock far
inte anvandas som underlag. I 6vrigt ska underlaget alltid vara av samma
sortiment som traven ovanfor. Koncentrera sortimenten till fi hogar. Detta
underlattar lastningsarbetet samt minskar risken for stenar och andra
fororeningar i virket.

Stenar och andra fororeningar innebdr stor trafiksakerhetsrisk om de foljer
med virket. Aven vid industrin gor de stor skada. Sten fir inte forekomma i
véltan.

6.3.4 Ordning pa avlaggsplatsen

Buskar, trdd, stubbar och stenar ska réjas undan sa att de ej hindrar
virkeshantering i samband med lastning. Samla varje objekt/dgares virke till
var sitt omrade vid avldgget. Detta for att minska risken for sammanblandning
vid transport och inméatning. Stdda avlagg, vindplaner och
uppstallningsplatser nar avverkningen/skotningen ar klar.
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6.3.5 Markning i vdlta och pa lass vid mottagning

Markning av virke och skogsbransle ska ske med fargstdmplar eller valtlappar.

Valtlappar: Fastsattning av valtlappar ska ske med aluminiumstift. Spik eller
plaststift far inte anvédndas. En valtlapp eller med motsvarande stampling per
10 m3fub bor efterstravas.

Varje sortimentshog bor méarkas med minst tre valtlappar/markeringar.

Fargmarkning: Virket och dess underlag ska mérkas kontinuerligt med
avlaggsnumrets fem sista siffror. Detta ska ske minst var dttonde
produktionstimme. Det dr endast avverkningslaget som far utféora markningen.
Markningen ska géras med minst 35 mm stora stamplar. Det far inte finnas
nagra stdmpelfria ytor som ar storre dn 4 m2, det vill sdga 2x2 meter. Detta
innebdr att &ven stockdndarna i valtans ovre del ska vara stamplade. Om virket
marks pa véaltans “baksida” ska enstaka stockar ocksd mérkas pa den sida av
véaltan som dr mot vagen sa att det framgar att valtan ar méarkt. P4 grund av fall-
och klamrisken far klattring pa véltorna inte forekomma nér markningen ska
goras! Ett tips dr att marka ndgra knippen pa 1ag h6jd och sedan kan skotaren
lyfta upp dessa i viltans ovre del. OBS! Leveransvirke ska mérkas enligt en
speciell instruktion.

Vid mottagningen ar det en forutsattning ar att varje leverans ar markt med
sarskilda trav-/valtlappar eller stamplar som innehdaller tillrdcklig information.

I norra Sverige ska virket vara markt med en sifferkod som bestdr av minst tre
siffror. Minimikravet dr att det ska finnas minst en stock med ldsbar markning
1leveransen. Punkt, kommatecken, bindestreck eller liknande tecken i
markningen ska inte beaktas vid identifieringen.

Nar véltlapp anvénds i sodra Sverige ska den vara lasbar och innehdlla
virkesordernummer (kan dven anges med streckkod, Code 128) om inte annat
har 6verenskommits. Véltlappen far ej vara handskriven. Det ska finnas minst
en valtlapp per leverans (per leverantor och sortiment) i lasset.

For att fungera vid bildméatning bor valtlappen vara av matt papper och
stocken/stockarna med véltlappar bor placeras pa ett sddant satt i lasset att
virkesordernumret syns vid fotografering snett mot &ndytan. Se vidare

Biometrias instruktion "Kontroll av virkesidentitet” dar hantering av stamplar
och véltlappar finns beskrivna:

» Biometrias instruktion, Kontroll av virkesidentitet
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6.3.6 Rapportering

Skotarrapportering ska ske enligt varje uppdragsgivares instruktion.
Rapporteringen ska innehalla uppgifter om skotade volymer per sortiment.
Nar respektive sortiment ar fardigskotat skall detta framga i rapporteringen.

6.4 Upplaggning av skogsbransle

6.4.1 Sakerhet

Vid arbete pa och kring skogsbrénsleavligget — tdnk pa sdkerheten kring trafik
och ledningsnat. Folj de anvisningar som finns i tidigare kapitel!

6.4.2 Valtornas utformning och placering

Lagg valtorna pa upphojd plats och undvik sédnkor for att minska aterfuktning
frdn marken. Viltans hojd ska inte dverstiga 4,5 meter fran vigbanan och
sdkerhetsavstdndet mellan valta och vagkant ska folja gillande bestammelser for
platsen.

Avlaggsplatsen bor véljas sa att valtor av skogsbréansle kan placeras torrt och
luftigt. Om sOnderdelat material ska lagras vid avlagget ska en jamn plats
reserveras for det flisade materialet.

Avlastning av Skogsbrénsle far inte ske pa stenigt underlag eller vid
vagtrumma. Valtor och flishdgar far inte placeras under elledningar eller sé att
forn- och kulturlamningar kan skadas.

6.4.3 Underlag

Underlag for véltor av skogsbréansle bor utgoras av grovre bitar som storre
toppar eller liknande. Vid ojamna upplagsplatser rekommenderas att
underlaget 1aggs langs med valtan for att indikera botten av valtan. Detta
minskar risken for fororeningar.

Sonderdelat skogsbréansle skall endast i undantagsfall lagras utan duk som
underlag. Ar detta inte mdjligt far underlaget inte besta av sten och grus.
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6.4.4 Upplaggning av Grot i valta

Nar groten skotas fran hygge till upplagsplats bor en hojd pa 4-4,5 meter
efterstravas. Rotdndan pa groten ska laggas mot den tilltdnkta
upparbetningsplatsen. Materialet far inte korsldggas i valtan. Notera att
véltans hojd inte ska 6verstiga 4,5 meter i forhdllande till vigbanan eller att
vaghéllarens forskrifter om sdkerhetsavstand mellan vélta och vigkant inte
far underskridas.

Oavsett hanteringssystem bor béarigheten prioriteras i forsta hand och véltan
laggas upp vid vag eller risat basstrak for att sdkra tillganglighet samt minska
risken for korskador. I andra hand prioriteras sol- och vindexponering som ger
en okad torkningseffekt.

Placering av valtorna beror dven pa efterkommande system for
sonderdelning och transport:

« Vid hantering av traditionell huggbil s maste valtan placeras parallellt med
vagen och pad hoger sida i utfartsriktning. Undantag kan ske ifall det finns
goda mojligheter att vinda med lastat ekipage langre fram. Undantag bor
ske i samrad med berorda aktorer.

« For vidarrtransport av 16sgrot/helgrot ska valtorna ligga dtkomliga fran
vagen. Notera att materialet i viltans bakkant ska vara inom kranens
rackvidd men dven att vaghdallarens foreskrifter om sékerhetsavstand
mellan vélta och vagkant inte for underskridas. Toppar far inte vara langre
an 5,5 meter om Grot skall vidaretransporteras utan att flisas. For
sonderdelning med terrdnggdende sonderdelare kan valtorna placera
utanfor vagomradet.
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6.4.5 Tackning av Grot

Véltan skall tdckas med armerad papp. Lagg risknippen ovanpa pappen sa att
den inte bldser bort. Pappret skall knappt synas efter forankring.

6.4.6 Upplaggning av Traddelar i valta

Valtor av Traddelar skall ligga i god ordning i en jamn hojd av ca 4 meter.
Materialet skall ligga vinkelratt mot vigen med rotdndorna vinda mot vagen.

6.4.7 Upplaggning av Traddelar och Grot i vélta for sénderdelning med
huggbil

Utover det som beskrivs i ovanstdende stycke kravs att viltans bakkant ligger

inom rackvidd for kranen pa efterkommande fordon. Véltan skall placeras pa

vagens hogra sida sett frn utkoérningsriktningen. Undantag kan ske ifall det

finns goda mojligheter att vinda med lastat ekipage langre fram. Undantag bor
ske i samrad med berorda aktorer.

Véltorna ska placeras sa att lastbilen kan st plant under lastningsarbetet.
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6.4.8 Lagring av s6nderdelat skogsbransle

Sonderdelat skogsbransle skall endast i undantagsfall lagras utan duk som
underlag. Ar detta inte mdjligt fir underlaget inte besta av sten och grus. Den
idealiska formen pé en flishog liknar en kon. Hégarna ska vara sa toppiga som
mojligt eftersom nederbord da rinner av efter sidorna.

Flish6garna ska placeras sa att lastbilar kan passera och vdnda utan hinder.
Detta ar en forutsattning for att den som skoter vidaretransporten ocksa ska
kunna hantera materialet pa ett rationellt sétt.

6.4.9 Stadning av avlaggsplats

Diken, avldgg och vigar ska rensas fran rester fran hanteringen efter att
vidaretransporten dr avslutad. Sarskilt noteras att halla diken och trummor
rena fran avverkningsrester/spill.
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7 Mat- och transportbeordring

Virkesordern dr nyckeln for styrning och uppféljning av virkesaffaren.
Virkesordern anvands som underlag for redovisning, transport och inmétning.
Med virkesordern far mottagande industri av rdvaran tidig information om
virkesflodet.

Biometria erbjuder bdde matningstjanster och métplatssystem.
Matningstjanster innebdar att Biometria utfor opartisk virkesmatning av
skogsravara vid industri, sdgverk, massabruk och virmeverk. Madtningen
utfors dven pé distans genom bildmétning dar Biometrias virkesmétare utfor
fjarrméatning.

7.1 Chaufférsans ansvar och roll i matprocessen

Det finns en rad instruktioner kring chaufforens ansvar/uppgifter vid
matning/redovisning av ravara och transport samt instruktioner om vad som
galler vid t ex lastningsinstruktion vid bildmétning, krav pd méarkning av
bankbredd och instruktion vid begard kontroll vid fjarrmétning i bild. I
foljande lankar ges detaljerade instruktioner:

» Lastningsinstruktion Bildmétning

» Chaufforsinstruktion vid utfallet stickprov eller K Trave

» Chaufforsinstruktion, krav gillande virkets markning vid fjarrmétning i
bild

» Chaufforsinstruktion for begéard kontroll vid fjdrrmétning i bild

» Chaufforsinstruktion gillande placering av métningsvagrade
madtenheter

» Chaufférsinstruktion vid driftstérningar samt trasig utrustning

Utforliga dokument beskriver chaufforens ansvar och uppgifter vid samtliga
férekommande matningsprocesser sdsom stock- och travmétning,
fjarrméatning, sonderdelat material och cellulosaflis samt skordarmatt virke.
Dokumenten dr en bilaga till 0vrig uppdragsbeskrivning i transportavtal och
versionshanteras genom datummarkning.

» Biometriabilaga Chaufforens roll i matprocess

7.2 Uppmarkning av bankbredd

Fran och med den 1 maj 2021 maste samtliga fordonsenheter som ska maétas
via bildmaétrigg ha sina bankar uppmatta och markta. Se mer information,
bland annat hur bankbredder praktiskt kan mérkas:

» Uppmairkning av bankbredder — Biometria
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7.3 Leveransavisering

Leveransavisering gor det mojligt att information som kravs for att registrera
matvarden finns tillgdnglig i méatplatssystemet redan vid ankomst till
matplatsen. Detta gors genom att transportforetaget skickar en
leveransavisering vid lastning och en ankomstavisering vid ankomst till
maétplats. Forutom uppgifter som behovs for méatning skickar man ocksa in
transportuppgifter som behovs for att redovisa och berdkna transportaffaren.
Genom Leveransavisering 6kar man flodet pd métplats eftersom processen
runt ankomstregistrering paskyndas. En Leveransavisering gors fran
transportsystem dar man anger vilken transportorderrad som man vill avisera
pa, detta innebér att information arvs och risken for fel vid inmatning av
uppgifter minskar.

For leveransavisering i systemet Doris finns en handbok for chaufforen.

» Leveransavisering Chauffor

7.4 Chaufférsgodkand mottagningskontroll - Mottagningskontroll
som utfdérs av chauffor vid fjarrmatning

Mottagningskontroll utford av chauffor vid fjarrmatning ar ett led i att
effektivisera logistikprocessen och minska stillestandstiden vid industri och
terminal. Det dr ocksa ett satt att 6ka matningsproduktiviteten vid
fjarrméatningscentralerna genom att de kan méta mer och kontrollera mindre.

Efter att chaufféren genomgétt utbildning hos Biometria och blivit godkand far
hen sjalv godkdnna bilderna som fjarrméatningscentralen ska mata i. Nar
chaufféren godkénner bilderna pé leveransen dverfors ansvaret for de
inledande momenten i fjirrmétningen fran fjarrmétningscentralen till
chaufforen. Detta innebér att vid problem orsakade av en felaktig avlamning
som forsvarar den efterféljande matningen kommer kostnaden for
utredningsarbetet, samt ansvaret for att reglering av virkesvardet blir utford,
att 1dggas pa mottagaren, dvs sista kopare av ravara.

Endast de chaufférer som genomgatt webbutbildningen och ddrmed fatt sitt
transportérsnummer registrerat far utféra en mottagningskontroll.
Utbildningen ar individuell, vilket innebér att om en person som inte ar
utbildad kor pa registrerat transportérsnummer maste denne lamna éver
mottagningskontrollen till fjirrméatningscentralen.
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Checklista féor mottagningskontroll och att sakerstalla vid lastning

F6lj nedanstdende checklista i samband med mottagningskontroll. De
gulmarkerade partierna nedan ska aven sdkerstallas vid lastning:

» Kontrollera att bilderna héller sddan kvalitet att de kan anvéndas for
matning. Tank pa sol, sno, imma och att sld pd belysningen nér du &r vid en
Biometria-rigg (stillastdende rigg). Var noga med att félja instruktionerna
for den aktuella typen av métrigg som anvadnds pd mottagningsplatsen.
Exempelvis ar det vid méatning i en rigg for stillastdende fotografering
viktigt att bilen ska sta sa att referensramen hamnar sa centralt som mojligt
mot traven. Vid métning i en rigg dar bilderna tas i genomfart ar det viktigt
att tdnka pa att kora med en jamn hastighet.

Om bilderna inte ar tillrackligt skarpa, forsok att ta nya bilder. Vid behov,
sopa bort sno sa att mataren kan bedéma andelen rota, fel tradslag samt
torra stockar i traven.

Se till att hela traven syns i bild.
» Kontrollera att angivet sortiment éverensstimmer med virkesorder.

» Kontrollera att virkets midrkning 6verensstimmer med virkesorder och
se till att det finns minst en valtlapp eller stimpel per sortiment och
virkesorder som ar synlig och lasbar i bild.

» Kontrollera antalet delningar, att markering av delningar &ar ratt utford samt
att h6jden péa deltraven dr minst 20 cm. Om deltravarna ar av samma
sortiment fir det vara hogst tre deltravar i samma trave. Ar deltravarna av
olika sortiment far det vara hogst tva deltravar.

» Om vikt ska anges, kontrollera den. Kontrollera dven att angivet med/utan
kran stimmer.

» Kontrollera att traven klarar kraven for angivet sortiment (till exempel
avseende overgrova stockar, fel tradslag/torra stockar, sten och
metall).

Om du ar osdker pd nagot gar det alltid att lamna dver mottagningskontrollen
till fjarrméatningscentralen.
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7.5 Matsystem fjarrmatning

Vid fjarrmétning sitter virkesmétaren pa distans vid en av Biometrias
fjarrmétningscentraler och kontrollerar att bildkvaliteten ar acceptabel, att
virket dr godként for leverans samt att virkets identitet gar att faststalla med
hjélp av bilderna. Nar mottagningskontrollen av virkesleveransen har
genomforts laggs matningen pa ko for slutlig inmétning/behandling vid ett
senare tillfalle, samtidigt som virket kors in och lossas pa industrin. Det finns
tre system for manuell och automatisk bestimning av travvolym pa fordon,
dessa beskrivs nedan.

7.5.1 Mabema GPV

Timmerbilarna rullar sakta igenom en mathall dar travarna laserskannas och
bilder tas.

Matningsprocessen startar med att chaufforen ankomstregistrerar vid infarten
till méthallen pé en forarterminal. Har anges virkesleveransens identitet,
virkessortiment och travarnas placering pa lasten. Nar systemet ar klart for
maétning far chaufforen en signal och kan med en hastighet pa ca 3 km/timmen
kora genom anlaggningen. Nar lastbilen har passerat gors en
mottagningskontroll i matkuren intill méthallen och bilderna godkéanns.

7.5.2 Cind TimSpect

Timmerbilarna rullar sakta igenom en métportal dar travarna fotograferas
med stereokamerateknik. Matningsprocessen startar med att chaufforen kor
genom portalen med en hastighet pd ca 7km/timmen. Néar lastbilen har
passerat gors en mottagningskontroll, som aktiveras av chaufforen direkt efter
att passagen genom portalen ar slutford. Detta genom att chaufféren gor en
ankomstregistrering i matkuren intill matportalen. Har anges kortnummer,
virkesleveransens identitet, virkessortiment och travarnas placering pa lasten
samt att bilderna godkéanns.

Pa en del maétplatser finns ett kdsystem. Chaufforen anger da sitt kortnummer i
en forarterminal innan kérningen genom maétportalen sker.

7.5.3 Biometriarigg

Timmerbilarna rullar sakta in och staller upp mitt i matriggen. Travarna
fotograferas med fasta kameror. Timmerbilen stér helt still vid
fotograferingen. Matningsprocessen startar med att chaufféren kor in till
matriggen. Nar chaufféren bedémer att lastbilen star korrekt uppstélld gors en
mottagningskontroll. Detta genom att chaufforen gor en ankomstregistrering i
matkuren intill riggen. Har anges kortnummer, virkesleveransens identitet,
virkessortiment och travarnas placering pa lasten samt att bilderna godkéanns.
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8 Transport
Lastbils- och separatlastarforare ar ansvarig for kontroll av virkets identitet.
Darfor ska chaufforen utféra arbetet vid lastningsplatsen enligt foljande:

» endast lasta och kora virke som ar transportbeordrat och markt

% kontrollera att markning av virket och och transportorder fverensstimmer

» ta kontakt tas med ansvarig transportledare innan lastning da det foreligger
tveksamheter om virkets identitet

8.1 Vagar och broar

Transportbeordrat virke ska anses vara korbart ur vagsynpunkt. Lokala
overenskommelser som géller ska beaktas.

Véagar far inte skadas mer &n vad som accepteras av vaghallare och befraktare.
Asfalt och trummor fér inte skadas av stddben m.m. Anvind extra
stodbensplattor/underlag vid behov for att minska risken for skador fran
stodbenen.

Vid kérning pa broar som ligger pa enskilda védgar utan statsbidrag bor stor
vaksamhet iakttas och kérbarhet kontrolleras genom kontakt med vaghallaren
om tveksamheter foreligger. Om chauffér/akeri bedémer att en bro har
tveksam status ska detta meddelas till befraktaren.

CTI-utrustade fordon (fordon med mojligheter till dacktrycksreglering) kan
koras pa BK2- och BK3 védgar med BK1 last under vissa forutsittningar. Detta
regleras i Vagverkets forfattningssamling VVFS 2007:3. I féreskriften framgar
vilka BK2- och BK3 vdgar som kan nyttjas med CTI-utrustade fordon och vilka
krav som stélls pa fordonen.
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8.2 Avlagg - lastning

Dialog krivs for effektivt och sdkert arbete kring avligget

Avlagget ar en av skogsbrukets viktigaste knytpunkter i virkeskedjan och en
Kklassisk kélla till missforstdnd och effektivitetsforluster. Alla som ansvarar for
avlaggets utformning och de som arbetar kring avlagget bor hélla en levande
dialog med varandra. Tydliga instruktioner bade for avlaggets utformning och
arbetet kring avlagget i kombination med upparbetade rutiner for feedback
mellan planerare, avverkningslag, transportorer och vagansvariga bor
sakerstallas.

I arbetet vid lastning pa avlidgget ska transportforetaget utféra arbetet
enligt foljande:

» Transportera virket i ordning enligt transportorder, ta om mojligt det dldsta
virket forst fran avldgget

» Halla isér olika objekt/leverantorer pa lasset genom tydlig markering.

» Lasta aldrig ihop olika sortiment vid rensningar eller for att fa fullt lass om
inte sdrskilt tillstdnd for detta getts.

» Lasta inte samman travarna sa att lossningen forsvaras for truckféraren

» Sékerstall att alla stockar ligger an mot minst 2 stéttor och att inga grenar
eller barkremsor etc. sticker ut och hanger 16st.

» Sékerstall att stuvarna ar lastsdkrade enligt gédllande regler med réatt antal
band/kedjor.

» Besikta lasset fore transport, forekommer plast sten jarntrad m.m. blir det
matningsvagran

Stada avlagg och vag direkt efter avslutad lastning, kvarlamnat material
innebar risk for ovrig trafik.

Nar det ar flera parter som ar involverade i arbetet pa avverkningsomradet ar
det extra viktigt med bra kommunikation. Om alla berdrda kdnner till
pagadende virkestransporter minskar risken for olyckor.

Tilltransport och vidaretransport fran avliagg faller under
Arbetsmiljolagens kapitel 3, paragraf 6: ”Nar tva eller flera samtidigt
driver verksamhet pa ett gemensamt arbetsstille, skall de samrada och
gemensamt verka for att &stadkomma tillfredsstdllande
skyddsforhallanden. Var och en av dem skall ocksa se till att han inte
genom sin verksamhet eller sina anordningar pa det gemensamma
arbetsstillet utsdtter ndgon som arbetar dar for risk for ohéilsa eller
olycksfall.”
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For att undvika olyckstillbud 1ldngs skogsbilvdgarna under pagaende
avverkning och vidaretransport ska lopande kommunikation ske mellan dkare
och avverkningslaget. Det galler dven Ovrig trafik som till exempel trailrar,
personalfordon och tankbilar. Kontaktuppgifter ska framga av transportorder.

8.3 Trafiksakerhet

Stall inte upp fordonet dir det kan orsaka fara. Chaufforen ska inte kdnna sig
tvingad att lasta dar det kdnns osdkert. Uppkommer en sddan situation ska
arbetet avbrytas och uppdragsgivaren kontaktas.

Huvudregeln ar sdkerheten forst - Undvik situationer dar sikerhet ej kan
garanteras. Detta ir chaufférsansvar. Ar chauffoéren ej trygg — bor
chaufforen dka ifran platsen, ta kontakt med uppdragsgivare — den som
transportbeordrat.

Den som staller upp ett fordon langs vagen for att lossa eller lasta ar skyldig att
se till att andra trafikanter uppticker fordonet i tid. Detta framgar av reglerna
i trafikférordningen.

For detta kan man anvanda:

» Varningstriangel

» Roterande varningslykta

» Varningsblinker (om roterande lykta saknas)

» Inbyggda blixtljus

» Sarskild varningsanordning (X6 enligt vigmarkesforordningen) som anger
att framkomligheten pé en vég ar inskrankt pa grund av ett tillfalligt hinder
eller liknande. Texten pa anordningen ska vara ”"Lastning”. I sarskilda fall
kan anordningen férstdrkas med en gul blinkande lykta for att pakalla
sarskild forsiktighet.

» Sidomarkeringsskdrmar for att styra trafiken forbi lastbilen (vagmérke X3
enligt Vagmarkesforordningen)

I sarskilda fall kan en s.k. TMA-bil beh6va anvéindas for att garantera
trafiksdkerheten. Nyttjande av TMA-bil ska ske i samverkan vdghallaren.
Kostnaden for att nyttja TMA-bil maste 6verenskommas i varje enskilt fall.
Syftet TMA-bil ar att skydda ett objekt (personal/arbetsfordon/fordon).
Varning ska hanteras med varningsskyltar och blixtljus. Om risk satta upp
och ta bort varningsskyltar kan TMA-bil vara en 16sning.
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Chaufforen ska kontrollera att totallangd och 6verhang ej 6verskrider gallande
bestdmmelser och chaufforen/separatlastarforaren bor ej lasta virke som ar
kortare dn att det kan ligga an mot tva stottor pa virkesbilen. Korta stockar
riskerar falla av lasset i samband med lastning och lossning, framst i samband
med pa- och avbandning.

Chaufforen av fordonet ansvarar alltid for lasten under fard och ska tillse att
stenar, stumpar och andra fororeningar inte foljer med virket vid lastningen.

Chaufforen ska informera transportledare eller befraktare om stenférekomst i
véltan.

Avstéllning av kran far inte utgora fara eller skymma sikten fér andra
trafikanter.

8.4 Lastsakring

Lastsdkra noggrant enlig gallande bestammelser och kontrollera alltid
lastsdkringen fore utfart pd allmén véag, sarskilt viktigt vid kallt vider med is och
sno i travarna.

Rengor alltid fordonet efter lossning fran stumpar, is m.m.

8.5 Lunning

Observera att lunning inte far ske till icke godkénd lunningsplats.

Se alltid till att ha fatt markagarens och vaghallarens godkdnnande for att
lagga virke pa en plats samt att virket inte skymmer sikten vid korsningar eller
kurvor vid avlagg efter trafikerad vag.

Vid avlastning vid allmén vag kréavs tillstdnd, se Trafikverkets
rekommendationer i ” Upplag av virke och skogsbransle vid allmén och
enskild vag”. Se lank till Trafikverket

8.6 Omlastning (direkt omlastning utan mellanlagring)

Omlastning av virke skall vara anmalt av befraktaren. Om si ej skett kontaktas
transportledare for atgard eller dndring i transportbeordringen. Omlastning
sker typiskt ndr endast lastbil utan slap kan kora pa skogsbilvéagen.
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9 Sakerhet inom industri- och terminalomraden vid

hantering av skogsravara
(Texten utgdr (helt) fran Skogsindustriernas broschyr ”Sikerhet inom industri-
och terminalomrdden vid hantering av skogsrdvara” antagen av
Skogsindustriernas transportkommitté 2021-09-27).

Bestammelserna galler generellt for alla personer som vistas vid fasta
mottagningsplatser dar lastning och lossning sker av skogsravara vid samtliga
industri- och terminalomraden tillhérande Skogsindustriernas
medlemsforetag. Observera att lokala tillagg, utover dessa bestimmelser, kan
forekomma och alltid galler i forsta hand. Kontakta industri- och
terminalomradets lokala arbetsledning om det rdder osédkerhet avseende
tilldmpningen

Rokning ar endast tillaten pa anvisade platser.

Alla parter ser sdkerhet och milj6 som viktiga dtaganden och handlar dérefter.
Alla parter ansvarar for att arbete utfors i enlighet med gallande
trafikbestimmelser och att sikerheten inte dsidosétts. Alla parter ansvarar for
dtt nodvandiga tillstdnd, certifieringar och forsdkringar finns for dtt kunna
utféra uppdraget. Om nagon part anser att uppdraget inte kan utféras inom
gallande lagar, forordningar eller lokala foreskrifter ska uppdraget inte
genomforas. Parterna ska dérefter tillsammans utforma ett godtagbart
uppdrag. Vid olycka eller allvarlig incident ska upphandlande part underrattas
utan drojsmal.

9.1 Skyddsutrustning

Skyddshjalm, skyddsglaségon/visir, skyddsskor och varselkldder pa 6verkropp
(minst klass 2) skall alltid baras utanfor hytten inom industri- och
terminalomrade. Handskar med reflex skill anvindas vid dirigering i
morker/nattetid. Skyddsutrustning ska vara enligt foljande klassning och
standarder: Varselklader ISO 20 471 Skyddsskor EN ISO 20345 SB Skyddshjalm
EN 397/EN 12492 Ogonskydd EN/ISO166
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9.2 Forare av lastnings- och lossningsmaskiner

Utbildning Maskinforaren skall ha de kunskaper som féreskrivs enligt
Arbetsmilj6lagen. For lastning av jarnvagsvagnar skall maskinféraren
genomgatt Tagforetagens sarskilda lastutbildning via certifierad
lastutbildare

Trafikduglighet Maskinforaren ska utféra daglig tillsyn och ansvarar for att fel
skriftligen rapporteras till arbetsledning, som ansvarar fér maskinens
trafikduglighet.

Sdkerhet/Ansvar | Vid lossning av fordon med truck eller travers ar arbetsledningen och

maskinféraren vid mottagningsplatsen ansvarig for ordning och
sakerhet

Lossning/lastning | Vid lastning och lossning av jarnvagsvagnar maste maskinforare
kontrollera att

vaxling (tagrorelse) avslutats. Lossningen far startas forst nar
lastsakring har

avlagsnats. Om tva maskiner lastar/lossar ett fordon far bara en
maskin i taget vara inom lastnings-/lossningsomradet, 20 meter.

Vagran Bade maskinforare och transportor har ratt att avbryta eller vagra
lastning/ lossning om det finns risk for skada pa person eller fordon.
Maskinforare ska alltid vagra lastning/lossning om chauffér saknar
hjalm och/eller varselklader. Maskinféraren ska skriftligen rapportera
fel och brister till arbetsledningen med datum, tid och
registreringsnummer pa fordonet.

Stadning Virkesrester (sa som avkapade eller avbrutna virkesdelar, stérre kvistar
och liknande) eller andra |6sa foremal som kan orsaka skada vid
tagtransport ska

avlagsnas innan vagnen far ga i trafik.
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9.3 Virkestransportorer

Hastighet Hastighet max 20 km/tim galler inom industri- och terminalomrade.
Folj anvisade korvagar.
OBS. Lokala tillagg utdver dessa bestammelser kan férekomma

Avbandning Avbandning far endast ske pa anvisad plats. Avbandning maste ske
med storsta forsiktighet.

Sdkerhet Chauffor far inte under nagon omstandighet prata i telefon under
lossningsarbetet fram till dess att kranen ar placerad for avtransport.
Chaufférer maste kunna kommunicera muntligen med personal pa
anlaggningen och forsta innehdllet i denna skrift, och darfor kravs for
andamalet tillrackliga kunskaper i svenska eller engelska. Om det
saknas kommer chaufféren att avvisas fran industri- och
terminalomrade.

Stakavstand For att saker lossning skall kunna ske maste avstandet mellan
stakarna minst vara 180 cm och veden ska vara sa centrerad som
mojligt mellan stakarna. Lastbankar och stoddbankar ska ha en sadan
konstruktion att lastbilsramen inte riskerar att skadas vid lossning.
Bandspdnnare skall vara monterad sa att den inte sitter i vagen vid
lastning-/lossning.

Jarnvagsterminaler| Max travlangd ar 6,15 meter. Pa vissa tagterminaler galler
minimilangd 3,0 meter. Kontrollera i forvag vad som galler!

Fordonsskada Om fordon skadas pa lastnings-/lossningsplatsen skall arbetsledning
kontaktas omgaende. Skaderapport skall skrivas, kompletterad med
digitalt foto, och undertecknas av alla berérda

Passagerare Passagerare skall Iamna fordonet vid matstationen, portvakten eller
annan anvisad plats, och vant medan lastning-/lossning sker.
Uppdagas passagerare i hytten skall lossningen omedelbart avbrytas
och arbetsledning alternativt portvakt kontaktas.

Vid utbildning av ny chauffér medges undantag under férutsattning
att maskinforaren ar informerad och att befintliga skyddsforeskrifter
foljs.

Tomgangskorning | Tomgangskorning ska i mojligaste man undvikas, till exempel vid
registrering av matdata och kébildning i vantan pa matning eller
lastning/lossning.
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9.4 Lossning av lastbil

Fére lossning Stanna pa avbandningsstation eller anvisad plats. Band och kattingar
lossas och rullas upp.

Kranhantering | Foraren av fordonet staller kranen i lossningslage, pa marken motsatt
sida fran lossningen. Kranen far inte bemannas eller laggas tillbaka i
transportlage forran lossningen ar avslutad och trucken ar pa
sakerhetsavstandet, minst 10 mete

Under lossning | Foraren stiger ur bilen, staller sig helt synlig for truckféraren pa motsatt
sida av bilen, och ska ha 6gonkontakt med truckféraren och ansvarar for
sin sida av bilen. Om sa kravs skall chaufféren hjalpa till med tydliga
tecken vid lossningen, se signalschema. Nar lasten ar greppad galler
sakerhetsavstand minst 10 meter.

Truckforaren far inte prata i telefon under lossning.

Tvarstockar Tvarstockar for partidelning (bild nedan) laggs forst nar ett nytt parti ska
lossas till valta och tas da fran det underliggande partiet, for att
tvarstockar aldrig ska ligga l6sa.

Rengéring Efter avslutad lossning skall fordonet rengdras pa anvisad plats. Avfall, sa
som ris och bark, ska sorteras.
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9.5 Flis och biobransletransportorer

Flis- och biobréansletransportorer omfattas forutom av innehdllet i denna
transporthandledning av f6ljande tillagg.

Tackning av last

Avtackande av last skall ske fére matbryggan. Om transport fran
matningsplats till lossningsplats maste ske pa allman vag ska lasten
tackas under farden.

Lastning/Lossning

Lasten skall lastas/lossas pa anvisad plats.

Rengoring

Borttagning av kvarvarande flis/biobransle gors pa lossningsplatsen.
Ovrig rengéring av fordonet goérs pa anvisad plats.

9.6 Signalschema
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10 Korning i vindkraftsparker
Overgripande instruktion vid arbete i driftsatt vindkraftpark

10.1 Bakgrund

Instruktionen utgar (helt) frdn Stora Ensos instruktion Rutiner for
vindkraftsparker 2021-06”. Instruktionen syftar till att underlatta
mojligheterna for markégare och respektive vindkraftoperator att pa ett sdkert
satt bedriva parallella verksamheter inom vindkraftsparken. Syftet ar att
tydliggéra hur markéigaren kan bedriva skoglig verksamhet pa ett sdkert och
tryggt satt i driftsatta vindparker. Vindparker som ar under byggnation
betraktas som en byggarbetsplats déar speciella restriktioner galler for varje
enskild vindkraftspark. Tillstdnd av samordningsansvarig for parken kravs.

10.2 Halsa, miljo och sakerhet

Vindkraftoperatoren har samordningsansvaret for vindkraftsanlaggningarna
och ar ddrmed skyldig att vara informerad om all verksamhet som pdgar inom
vindkraftsparken och vilka personer som vistas dar. Nar markagarens egen
personal eller entreprenorer ska bedriva verksamhet inom parken ska detta
foregas av information till vindkraftoperatérens kontaktperson. Specifika
riktlinjer gallande hélsa, miljo och sdkerhet ska gas igenom innan atgarden
paborjas. Markédgaren ansvarar for att informera egen personal och egna
entreprendrer om de skyddsregler Vindkraftoperatoren tillhandahaller och
genomga de utbildningar som vindkraftsoperatorer kraver for att bedriva
verksamhet inne i vindparken. Markdgarens personal och entreprendrer ska
ha den skyddsutrustning som vindkraftsoperatoren eller markagaren
foreskriver for verksamheten. Oljespill fran maskiner ska hanteras enligt
gillande rutiner. Att tinka pa i en vindkraftpark &r att vindkraftoperatéren
har aktiv tillsyn av tillsynsmyndigheten och att anmalningsplikt rader vid
storre oljelackage och att alla oljelickage maste hanteras.

10.3 Arbete innei en driftsatt Vindpark

Innan markégaren planerar att beséka vindparken eller utfora en atgard i
vindparken ska kontakt med berord vindkraftsoperator genomforas.

Markégaren ska informera vindkraftoperatéren om vilka skogliga atgarder,
t.ex. virkestransport som planerar att utforas och nér i tiden det ar aktuellt.
Finns det behov skall parterna genomfora gemensamt faltbesok.
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Exempel pa saker som bor sdkerstillas innan arbetet paborjas inne i
vindparken ar:

» Vilka rutiner finns gillande héalsa, miljo (oljespill) och sdkerhet?

» Behover ndgra skyddsatgarder (t ex hog brandrisk?) vidtas?

» Finns det specifika villkor eller restriktioner som markégaren bor kdnna
till?

» Vilken typ av atgédrd och omfattning som planeras.

» Tidplan for ndr arbetet dr planerat att genomforas.

» Var i parken kommer arbetet att bedrivas?

» Vilka entreprendrer ar tankta att utféra arbete inom vindkraftsparken?

» Finns behov av vagbyggnation och/eller anslutning till befintlig vag?

» Var ska kojor placeras?

» Placering av virkesavlagg?

» Transport av virke med lastbilar i vindparken?

» Beror den skogliga atgdrden nagon typ av ledning?

» Dronare, flygforbud? Det dr ok att anvdnda dronare i omradet om man har
ratt kompetens. Sedan ska man halla avstand till verken.

» Behovs utmérkning av ledningar i falt innan atgédrden genomfors?

» Finns det ndgra tidpunkter d dtgérden inte bér genomforas?

» Finns det risker med iskast och hur hanteras det?

» Meddelande av dndringar i anknytning till kultur- och naturviarden?

10.4 Ledningar inom nyttjanderattsomradet

Inom vindkraftsparken finns ett omfattande ledningsnat av el- och
signalkablage. Vindkraftsbolaget ska skicka SHP-filer ¢ver ledningarnas
placering till markédgaren. Vid informationen ska parterna komma 6verens om
vilka markbelagda ledningar som kan berdéras vid dtgdrderna.

Om markégaren s begir ansvarar vindkraftsoperatéren for att markera ut
ledningar som passeras ut i skogsterrdngen. Vid samradet ska bedémas om det
foreligger behov att utféra skyddsatgarder, t ex i omraden med délig barighet.
Markégaren har ratt att bedriva normalt skogsbruk och ska till exempel kunna
kora maskiner 6ver ledningar. Utgdngspunkten &r att Vindkraftsoperatéren
ansvarar for att utféra och bekosta skyddsatgérder, t ex byggande av kavelbro
eller att 1dgga ut nodvandiga skyddsplatar.
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10.5 Arbete inom vindkraftsparker vintertid

Néar arbete ska utforas i vindkraftparker finns det ett antal saker att tinka pa.
Det finns en risk att det sker iskast fran vindkraftverk vintertid och under
vissa vaderforhallanden, t ex omkring noll grader samt nederbord.
Markéagarens personal eller entreprendren ansvarar for att overvaka
vaderforhallanden i vindkraftparken fore paborjat och under arbetet och ska
omedelbart avbryta arbetet om vadret kan paverka sédkerheten.
Grundinstdllningen &r att undvika arbete inom riskavstdnd sa langt som
mojligt under perioden oktober till mars. Darfor maste man ta hansyn till detta
redan i planeringen av avverkning och transport, da virke kan bli liggande ett
par ménader. Hinsyn behdver dven tas dvrig tid da vadret kan variera utanfor
detta intervall.

10.5.1 Definiera RISKAVSTAND runt verket

Det finns vanligtvis skyltar i terrdngen om vilket riskomradet dr. Om inte,

a) Kanner du inte till verkets storlek (matt) géller, Riskavstand = 300 m.

b) Kanner du till verkets matt ar riskavstandet i meter = D+H, dar D ar rotorns
diameter [m] och H &r navhojd [m].

Om arbete sker inom riskavstand nar verket ar i drift
Om arbete sker inom riskomradet och verket ar i drift ska foéljande checklista
anvandas.

Ja| Nej

Har det kommit nederbdrd de senaste 24 timmarna?

Har temp legat runt fryspunkten (0°C) under det att nederbdrd fallit

Har temp stigit till over 0°C efter tidigare kalla forhallanden?

Finns Idga moln eller kraftig dimma runt verket?

Finns det synlig is eller uppbyggnad av sn6 pa nagon del av verket?

QIUu|R|wINMN=

Har ndgon is eller snosjok fallit av verket?

Ar svaret ”Nej” pa samtliga fragor och arbetet i 6vrigt kan bedrivas sikert =>
Genomfor planerat arbete!
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Vid allt arbete vintertid inom riskavstand fér vindkraftverk
Nedanstdende géller alltid vid arbete inom riskavstand fran vindkraftverk och
vintertid.

» Skyddshjalm pa vid allt arbete utanfor fordon/skogsmaskin.

» Vid drivning, utfor, om mojligt, alltid skiftbyten service och reparationer
utanfor riskzonen.

» Undvik sa langt det ar mojligt att arbeta i 14 bakom turbinen
(vindriktningen), dar ar risken storst.

» Ha alltid kontakt och samrdd med vindkraftverkets personal rorande iskast
och andra arbetsmiljorisker som kan uppsté flera féretag verkar inom
samma omrade. Detta géller &ven sommartid (vigtransporter,
sdkerhetsavstand skogsmaskiner osv)

» Undvik ensamarbete. Om sé& 4nda sker, sakerstall att du har kommunikation
med chef/kollega vid ingdng och utgang.
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11 Arbetsmiljolagen

Grunder for att &stadkomma en bra arbetsmiljo finns i arbetsmiljolagen, vars
dndamal ar att forebygga ohélsa och olycksfall i arbetet samt att &ven i 6vrigt
uppna en god arbetsmiljo.

11.1 Arbetsmiljo

I arbetsmiljolagen finns regler om skyldigheter for arbetsgivare och andra
skyddsansvariga om att forebygga ohélsa och olycksfall i arbetet. Det finns
ocksd regler om samverkan mellan arbetsgivare och arbetstagare, till exempel
regler om skyddsombudens verksamhet.

Arbetsmiljén omfattar alla faktorer och férhallanden i arbetet:

» tekniska

» fysiska

» arbetsorganisatoriska
» sociala

» arbetets innehall

Arbetsmiljoverket ger ut foreskrifter som mer i detalj tar upp de krav och
skyldigheter som stélls pd arbetsmiljon. Forfattningssamlingen (AFS) bestar av
ett attiotal foreskrifter med beteckningen AFS. De ar forsedda med ett artal och
ett nummer, till exempel AFS 2006:04.

11.2 Miljs

I Sverige utgors miljolagstiftningen framfor allt av miljobalken som sedan 1999
ar den ramlag som syftar till att frimja hallbar utveckling. Att miljobalken ar
en ramlag innebar att de flesta reglerna inte dr exakta och att det inte i detalj
anges hur olika avvagningar enligt balkens bestdmmelser ska goras.
Miljobalken bestar av sju avdelningar som innehaller 33 kapitel och ungefar
500 paragrafer. Till detta hor ett stort antal féorordningar och foreskrifter, som
har meddelats med stod av bestdmmelser 1 miljobalken. Utdver de bindande
regler som ar kopplade till lagstiftningen kan myndigheter utfarda allménna
rad. De innehdller generella rekommendationer om tillimpning av lagar och
regler.
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11.3 Transport av farligt gods

Farligt gods ar &mnen och foremdal som pa grund av sina kemiska eller
fysikaliska egenskaper kan orsaka skador pa liv, hélsa, milj6 eller egendom vid
transport. Farligt gods kan till exempel ha explosiva, brandfarliga, giftiga,
radioaktiva eller fratande egenskaper. Som exempel pa farligt gods kan
namnas bensin, diesel, gasol, cigarettindare, svavelsyra, arsenik, fyrverkerier,
sprayburkar, krockkuddar och vattenférorenande &mnen. Omradet regleras i
lagen om transport av farligt gods.

» Arbetsmiljolag (1977:1160) | Lagen.nu

1 kap. Lagens dndamal och tilldimpningsomrade
2 kap. Arbetsmiljons beskaffenhet

3 kap. Allmanna skyldigheter

4 kap. Bemyndiganden

5 kap. Minderdariga

6 kap. Samverkan mellan arbetsgivare och arbetstagare m.m.
7 kap. Tillsyn

8 kap. Pafoljder

9 kap. Overklagande

Andringar och 6vergidngsbestimmelser
Arbetsmilj6forordning (1977:1166) | Lagen.nu
Forvaring av handlingar (3 §)

Gemensamt arbetsstalle (4 §)

Tillgdngliga forfattningar (5 §)

Lokal skyddsverksamhet (6 - 14 a §§)

Tillsyn (15-17 a §8)

Bemyndiganden (18 §)

Ovriga bestimmelser (20 §)

Andringar och évergdngsbestimmelser
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